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infraestructuras margen izquierda y zona minera

» Redacción SRB 

Los puentes trasbordadores per-
tenecen a una rara modalidad de 
puentes en los cuales la traslación 
de personas y vehículos no se 
resuelve mediante su paso o circu-
lación ‘autónoma’ por una calza-
da o vía férrea que constituya ‘su 
tablero’, sino que los usuarios son 
trasladados (‘trasbordados’) sobre 
un elemento estructural (general-
mente colgante que se denomina 
‘barquilla’ o ‘góndola’ indiferente-
mente) y cuya activación se apli-
ca por medio de una energía exter-
na a través de cables tractores o 
mediante autopropulsión con 
motores térmicos o eléctricos. 

El Puente Bizkaia, más conoci-
do como ‘El Puente Colgante’, es 
no solo el paradigma de los puen-
tes trasbordadores por haber sido 

el primero de su género en el mun-
do, sino por mantenerse activo y 
en servicio desde hace 131años, 
además de por otras varias razo-
nes, entre las que destacan su belle-
za estructural y la capacidad que 
ha demostrado para colaborar en 
la creación de todo un entorno 
urbano en su derredor. 

El verdadero sistema de trasbor-
do es el formado por el conjunto 
de ‘carro y barquilla’, elementos 
ambos que existen y se hallan gene-
ralmente entremezclados, imbri-
cados hasta el punto de no poder 
ser distinguidos en todos los siste-
mas de transporte terrestre como 
automóviles, tranvías o ferrocarri-
les. En el trasbordador, en cambio, 
se hallan segregados drásticamen-
te por la diferencia de altura que 
existe entre ellos, estando enlaza-
dos tan solo por un conjunto de 
18 cables de más de cuarenta 
metros de longitud. 

Cuando en 1998, la empresa ges-
tora El Transbordador de Vizcaya 
SL acometió la reingeniería del pro-
ceso de trasbordo, uno de los obje-
tivos clave fue el de «aplicar toda la 
tecnología y posibilidades del 
momento para transformar un pro-
ceso totalmente manual y –por tan-
to– sometido a eventuales fallos, 

hasta conseguir otro proceso lo más 
tecnificado posible y en el que el 
factor humano solamente tuviera 
la misión de comprobar que ‘todo 
va bien’ y a continuación autorizar 
la continuación del proceso». 

 En el ámbito del elemento de 
transporte (conjunto de carro y 
barquilla), este criterio rector lle-
vó a combinar elementos de poten-
cia con otros de detección, de con-
trol, de comunicación y transduc-
ción (megafonía, comunicación vía 
radio encriptada, red web…) para 
conseguir una instalación única en 
su género en la que los distintos 
sistemas iniciaban su funciona-
miento autónomo tras la autoriza-
ción del operador mediante el pul-
sado simultáneo de dos botones. 

El producto final resultaba ser 
un sistema muy complejo, que 
enlazaba por medio de señales y 
comunicaciones, desde las máqui-
nas suministradoras de billetes has-
ta las validadoras que permitían el 
paso a las salas de espera; desde 
las puertas batientes en tierra has-
ta los sistemas de control de esta-
do de los elementos de la barqui-
lla y del carro; desde el estado de 
la navegación en la ría hasta las 
colas de vehículos y desde el ope-
rador de control con el interven-
tor, con los ascensoristas y con con-
servación, con seguridad maríti-
ma, con los prácticos del Puerto y 
con Protección Civil, de manera 
que cualquier incidencia, mal fun-
ción o fallo en cualquiera de los 

sistemas, se reflejaba inmediata-
mente en control y podía ser con-
trastada o dar lugar a una acción 
correctiva, inmediatamente. 

Acceso rápido y seguro 
 Este avance tecnológico permitió 
reducir drásticamente los tiempos 
de cobertura de cada ciclo, ya que 
a la rapidez debida a que el núme-
ro máximo de vehículos pasaba de 
nueve a seis, se añadía tanto la faci-
lidad de acceso de los peatones y 
su propio interés en la celeridad. 

Nuestro ‘Puente Colgente’ ate-
sora una valiosa historia de inno-
vacion, creatividad, imaginación 
pero también de esfuerzo, valen-
tía, coraje y arduo trabajo que le 
ha permitido llegar a nuestros días 
ofreciendo un servicio de trasbor-
do ágil, dinámico y seguro, ade-
más de ser un Patrimonio Mun-
dial de Unesco desde el 2006 reco-
nociendo su Valor Universal Excep-
cional. 

Dichos éxitos no hubiesen sido 
posibles sin la colaboración de un 
equipo humano que a lo largo de 
su historia creyó y aupó el proyec-
to. Equipo que a día de hoy sigue 
trabajando con la misma ilusión y 
tenacidad. Posibilitando así, la sin-
gularidad de mantener una estruc-
tura que además de ser un monu-
mento único, logre seguir dando un 
servicio público las 24 horas los 365 
días del año, además de haberse 
convertido en el principal recurso 
turístico de Bizkaia, gracias a todo 
el trabajo de conservación y divul-
gación realizado durante estos años.

La singularidad del 
Puente Bizkaia

El trasbordador es 
un prodigio 
mecánico que ha 
sabido adaptarse a 
los nuevos tiempos
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